Etwa bei Streckenkilometer 103 trennt sich die alte von der neuen Trasse, die “vergessene Autobahn™ hat also eine Lange von rund
35km. Auf dieser Strecke durch die eherflache norddeutsche Landschatt (héchste Erhebung entlang des Abschnitts ist der Brelinger
| Berg mit 32m GNN) waren eine Bahnstrecke, zahlreiche Wege und Strafien, die Aller, moorige Gelandeabschnitte und einige kleinere
Wasserlaufe zu Gber- bzw. unterqueren. Im Erlauterungsbericht der OBR Hannovervom 5.5.1838 heilit es dazu;

"Von der Autohahin werden 1 Reichsbahnstrecke, 2 Landstrafien /. Ordnung, 3 Landstralen ] Ordhung und 10 tbrige Wege gekreuzt
die entweder dber die Bahn hinweg oder unter der Bahn hindurch gefitit werden missen. £5 sind eine Reichshatnunterfifirung mit

| gleichzeitiger Feldwegunterfihrung, 5 Wegunterfihrungen und 8 Wegiiberfihrungen vorgesehen. [ ] Sdmtliche Grabendnderungen sind
= aufdas notwendige Mal besclirdnit und sind im Benehmen mit den zustdndigen Kulturbauwdmtern in Celle und Hannover festgeleqt
wiorden. Soweit Graben unter der Autobahn hindurchgefiint oder in Graben entlang der Autobahn verlegt werden mussen, handelt es sich durchweg um
soiche, die standig Wasser fuhren oder fr die Vomiut aufrecht erfialten werden missen.”

Mehrere Bauwerke des urspringlich trassierten Teilsticks wurden 1938 noch begonnen und bis zum Baustop zum Teil fertig gestellt. Erstaunlichenyveise
haben einige Reste der nie vollendeten Strecke noch sehrlange - zum Teil bis heute - Gberdauert.

Von der Briicke Ober die Bahnlinie Hope-Schwarmstedt und einen Feldweg (km 110, 34+35 05) wurden nur die Widerlager fertig gestellt und teilweise mit
pehauenen Matursteinen im Betonbett verkleidet. Hierbei wurde das sddliche Widerlager vollendet, die Verkleidungsarbeiten am nérdlichen Widerlager
offenbar mittendrin abgebrochen. Das Bauwerk sollte die Bahnlinie mit einer lichten Héhe von 5,50m spitzwinklig Gbergueren, die lichte Weite lag bei
jeweils 5,0m fiir Feldweg und Bahn bei einer geplanten Breite von 26,5m. Die beiden Widerlager wurden im Jahr 1995 ersatzlos abgebrochen. Noch heute

fallt auf der ansonsten parallel zur Bahnlinie verlaufenden Kreisstralie 4 eine offenbar Gberflissige "Ausbeulung” auf, die seinerzeit um das sidliche
Widerlager herum angelegt wurde.

Etwas weiter sldlich bei km 111,8+96,23 befindet sich das Durchlassbauwerk (Plattendurchlass) filr das Flisschen Grindau mit einer lichten Weite von
4,00m, einer lichten Hohe von 2,00m und einer Breite von 27,5m. Die Durchlassbdgen sind auffen mit behauenen Matursteinen verkleidet, die
Dammschittung istin der inzwischen Uberwachsenen Trassenflucht nur noch andeutungsweise erkennbar.

Etwa bei km 114,8 folgt ein einfacher Grabendurchlass, ausgefiihrt als Betonrohr mit Durchlassbégen an beiden Enden (lichte Weite 1,00m, lichte Hihe
1,20m). Die Durchlassbogen sind mit behauenen Natursteinen verkleidet.

Mur etwa 250m entfernt (km 115,2+43,55) liegt die Querung der "Grofken Beeke” als Plattendurchlass mit einer lichten Weite von 4,00m, einer lichten Hohe
von 2, 20m und einer Breite von 27,5m. Auch hier sind die Durchlassbagen mit behauenem MNaturstein verziert, leider fehlen bereits Teile davon.

Die Kreisstrasse 105 Rodenbostel-bsingen sollte mit von der Autobahn Gboerquent werden. Richtung Slden wére die Autobahn auf einem Damm zum
Brelinger Berg hin mit etwa drei Prozent weiter angestiegen - der grifiten Steigung auf dem gesamten Streckenabschnitt. Das Brickenbauwerk wurde nur
7u etwa flinfzig Prozent fertig gestellt, die Reste etwa 1960 ersatzlos abgebrochen und Teile des Dammes nachfolgend als Sandentnahmestelle genutzt
fach Morden hin ist noch heute eine Autobahn-breite und etwa 500m lange Brache erkennbar, Richtung Siden sind Reste des Damms erhalten.



